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Maanteeameti peadirektori asetäitja arengu alal

“…..“ ………………..2004 a.




T 11 Tallinna ringtee ja

T 11390 Tallinn – Rannamõisa – Kloogaranna 

ühendustee Juuliku - Tabasalu 
 eelprojekti koostamise nõuded

1. Eelprojekti eesmärk on Juuliku - Tabasalu trassi valik, ristmike asukohtadele tehniliselt optimaalsete ning majanduslikult tasuvate lahenduste leidmine
, trassi ja ristmike teemaa määramine, keskkonnamõjude hindamine, antud piirkonnas arendustegevuse planeeringutele piirangute seadmine ning tehnilise projekti koostamiseks lähtetingimuste väljatöötamine. 

2. Olemasolev olukord:

      2.1.Eelprojekti koostamisega seotud maanteelõigud ja ristuvad maanteed:

· T 11 Tallinna ringtee lõigus km 26,0…28,5  kate on ehitatud 1978 aastal. Liiklussagedus selles lõigus 2004 aastal oli 5740 a/ööp. 

· T 11340 Tallinn – Saku – Laagri maantee lõigus km 14,4…18,5 mustkate on ehitatud 1971 a. ja osal lõigul tolmuvaba kate 1984 a. Liiklussagedus aastal 2004 on selles lõigus 4500 a/ööp. 

· T 4 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee lõigus km 13,0…15,0 kate on ehitatud remondi käigus 2002 aastal. Liiklussagedus 2004 aastal nimetatud lõigus oli  20860 a/ööp. 

· T 11401 Laagri – Harku maantee lõigus km 1,5…3,5 on ehitatud tolmuvabaks 1989 aastal. Aastal 2003 oli liiklussagedus sellel maanteel 3246 a/ööp. 

· T 8 Tallinn – Paldiski maantee lõigus km 11,3…15,0 kate on ehitatud aastatel 1977…1982. Liiklussagedus 2004 aastal nimetatud lõigus oli 12270…8590 a/ööp. 

· T 11191 Harku – Rannamõisa maantee lõigus km 0,0...3,8 ehitati tolmuvabaks 1984 aastal. Liiklussagedus sellel maanteel 2004 aastal on 3540 a/ööp. 

· T 11412 Liikva – Rannamõisa maantee lõigus km 4,7…5,2 ehitati tolmuvabaks 1987 aastal. Liiklussagedus sellel lõigul 2004 aastal on 960 a/ööp. 

· T 11390 Tallinn – Rannamõisa – Kloogaranna maantee lõigus km 8,6…9,5 kate on ehitatud remondi käigus  1998 aastal. Liiklussagedus sellel lõigul 2004 aastal on 6700 a/ööp. 

2.2.Ühendustee trass ristub Tallinn – Riisipere raudteega km 3,6.

      2.3.Ühendustee trass ristub Vääna jõega km 0,9, Pääsküla jõega km 4,7 ja Harku ojaga km
      13,1.

      2.4.Ühendustee trass paikneb Saku, Saue ja Harku valdades.

      2.5.Topi liiklussõlme lahendus on tehtud AS Teede Tehnokeskuse töös nr.18/2 “T 4
      (E 67) Tallinn – Pärnu – Ikla maantee Pääsküla – Topi lõigu (km 13,2 – 15,0)
      rekonstrueerimise tehniline projekt”

3. Lähteandmed projekteerimiseks:

       Projektkiirus ühendusteel – 100 km/h
       Projektkiirus ristuvatel maanteedel – 100…120 km/h (täpsustatakse projekteerimise
       käigus)

       Projekteerimise tase – hea

4. Uurimistööd:

       4.1.Selgitada välja ühendusteega seotud kehtestatud või töösolevad üld- ja
       detailplaneeringud ning projektid ja nende mõju perspektiivsele liiklussagedusele ning
       liikluse iseloomule (läbiv/kohalik liiklus, sõitude sihtkohad ja eesmärgid – töö, puhkus, kooli, kauplusesse jms)
       4.2.Korraldada liiklusuuringud (vajadusel küsitlus- või numbrimärgiloendused) kõikidel
       maanteelõikudel ja ristmikel. Liiklusuuringute tegemisel lähtuda p. 8.7 nimetatud
       juhendist. Liiklusuuringu tulemustest lähtuvalt tuletada ühendustee lõikudele
       perspektiivne liiklussagedus, arvestades planeeringutest, kütuse hinna ja transpordipoliitika tulevikusuundumustest tulenevaid mõjusid. 
Kommentaar:
 Perspektiivne liiklussagedus oleneb ju mitmest muust asjast ka kui üld- ja detailplaneeringus ilmnevatest suundadest. Ei ole ühte objektiivset liiklusprognoosi vaid tavaliselt tehakse erinevad stsenaariumid, mis arvestavad erinevaid tegureid.  Vallad, Harju maa ja Tallinn oma maakasutust veel nii ei ole planeerinud, et sõiduauto kasutamise nõudlus ei kasvaks. Planeeritava ala vallad saaksid oma üld- ja det.pl kaudu pigem suunata arendustegevust nii, et vajadust uue tee ehitamise järele ei ole – st arendustegevus suunatakse raudteejaamade ja olemasolevate ühistranspordikoridoride lähedusse ja tagatakse sellised igapäevased vajalikud teenused (koolid, lasteaiad jms) mis vähendaks võimalikult palju inimeste liikumisvajadust. 

Peale maakasutuse ja kohalike teenuste mõjutab liiklusnõudlust juurdepääs ühistranspordile, nafta hinnad ja riigi üldine maksu- ja transpordipoliitika.

Praeguse ülesande järgi hakkaks riik ja vallad mugandama teid kaootilisele arengule, mitte suunama arengut nii, et see tervikuna liikluse nõudlust juurde ei tekitaks. (Üks asi on isikliku auto omamine – vaevalt, et paljud Tallinna lähivaldadesse kolinud pered tahavad igal hommikul võimalikult kaugele oma niigi vintsutatud lapsi ja teismelisi sõidutada kui oleks võimalik ka kodude läheduses kooli-aeda saada.)
Harju maakonna investeerimiskava järgi on plaanis mitmete koolide-lasteaedade ja kohalike teenuste arendamine, mis loodetavasti vähendab senist liiklusvoogude kasvutempot. Liiklusprognoosides tuleb kohalike teenuste paranemisega arvestada ja sõitude sihte analüüsides ka valdadele-maakonnale teada anda, et milliste kohalike teenuste arendamisega oleks võimalik liikluskoormust vähendada.  Teede ehitamine neid kohalikke probleeme ja puudusi ei paranda – kui kogu teostes läheks praeguste hindade juures maksma 5 miljardit, siis kohalike teenuste arendamine sellest tõenäoliselt ainult viiendiku.  
  4.3.Ühendustee trassi variantide valiku alusplaani saamiseks korraldada eelmõõdistamine (nt. laserskaneerimise meetodil) trassi skeemil näidatud mõõdistusala piires mõõdistustäpsusega 10 cm.

       4.4.Mõõdistada valitud ühendustee trass ja ristuvad maanteed, lähtudes p. 8.8
       nimetatud juhendist. Teha geoloogilised eeluuringud, arvestades p. 8.5 nimetatud
       juhendis tooduga. Konsultant vastutab projekteerimiseks piisava uurimistööde mahu eest,
       arvestades projektlahenduste erinevate variantidega.

       4.5.Nõutada Raudteeinspektsioonilt Tallinn – Riisipere raudtee ja ühendustee riste
       projekteerimiseks tehnilised tingimused.
       4.6.Muud käesolevates nõuetes käsitlemata  uurimistööd, mida konsultant peab
       vajalikuks läbi viia eelprojekti eesmärki silmas pidades. Vastav ettepanek peab olema
       esitatud pakkumises.
5. Eelprojektis:

  5.1.Koostada koostöös Saku, Saue ja Harku Vallavalitsusega ning  vastavate valla üldplaneeringu koostajatega ühendustee trassi valik. Valikus määratleda trassi kulgemine lõikudes, mis ei ole lahendatud planeeringutega, kohaliku liikluse korraldamiseks kergliiklus- ja kogujateede trassid ning anda kõrvalejäävate maanteelõikude edasise kasutuse ettepanekud.

  5.1.1.Arvestada võimaliku Nõmme möödasõidutee trassi ja ühendustee ristmikuga.

  5.1.2.Näha ette T 8 Tallinn – Paldiski maantee  perspektiivse trassi variandid eelmõõdistamise ala piires.

  5.1.3.Kaaluda endise kitsaroopalise kindluseraudtee trassi võimalikku perspektiivset kasutamist Harku – Suurupi suunal ühendustee planeerimisel. 

       5.1.4.Koostöös üldplaneeringute koostajatega näha ette kergliikluse tunnelite(viaduktide)
       asukohad.      

       5.2.Koostada valitud ühendustee asendi plaan M 1 : 10000 ja ühendustee projektplaanid
       M 1 : 1000 koos maaüksuste piiridega. Plaanile M 1 : 1000 lisada tabel teabega
       (ainult tellijale) maaüksuste omanike (kinnistusregistriosa number, katastriüksuse tunnus,
       katastriüksuse nimi ja aadress, omaniku nimi ja elukoht) ning looduses olevate
       piiripunktide tähistuste kohta.
       5.3.Koostada ühendustee, kogujateede  ja kergliiklusteede tüüpristprofiilid ning
       pikiprofiilid sobivas mõõdus.

       5.4.Koostada projekteeritavate ristmike ideelahendused (soovitav M 1 : 1000). 
       Eritasandiliste ristmike ideelahendused esitada koos rampide pikiprofiilidega ja
       viaduktide eskiisidega.

       5.5.Koostada ristmike variantide ehitusmaksumuste ja tehniliste lahenduste võrdlus
       vähemalt kolmele eelistatud variandile.

        5.6.Koostada sildade ja raudteeriste eskiislahenduste variandid ning ehitusmaksumuste
       ja tehniliste lahenduste võrdlus vähemalt kolmele eelistatud variandile.

       5.7.Koostada kergliikluse tunnelite või viaduktide(soovitav puidust) eskiislahenduste
       variandid ning ehitusmaksumuste ja tehniliste lahenduste võrdlus vähemalt kolmele
       eelistatud variandile.

       5.8.Selgitada koostöös valdajatega olemasolevate kommunikatsioonide ümberehituse
       vajadus, taotleda tehnilised tingimused ja anda ligikaudne tööde maksumus.
       5.9.Ühendustee eelprojekteerimise käigus viia läbi Keskkonnamõjude hindamine,
       vastavalt Keskkonnamõju hindamise ja keskkonnaauditeerimise seadusele (RT I 2000,
       54, 348). Protseduurilised etapid kooskõlastada Maanteeameti planeeringute osakonnaga.

       5.10.Koostada ehitusmaksumuste kalkulatsioonid ühendustee, kogujateede,
       kergliiklusteede, valitud rajatiste ja ristmike kohta. Koostada ühendustee
       eelprojektile tasuvusarvutused erinevate tulevikustsenaariumite põhjal ja arvestades liikluse väliskulusid.  
       5.11.Koostöös kohalike omavalitsustega ja planeeringute koostajatega teha ettepanekud
       maakonna- ja üldplaneeringutesse muudatuste tegemiseks vastavalt eelprojekti
       lahendustele.

       5.12.Märkida loodusesse välja valitud ühendustee trass ja eritasandilised ristmikud koos
       rampidega. 

6. Kooskõlastamine ja avalikkuse kaasamine.

       6.1.Korraldada projekteerimise käigus koostöös Maanteeametiga ja Harju
       Teedevalitsusega regulaarseid töökoosolekuid sagedusega vähemalt kaks korda kuus
       pp. 4.2; 5.1…5.12 käsitletud projektlahenduste esitlemiseks ja kooskõlastamiseks.
       Vajadusel kaasata Saku, Saue ja Harku Vallavalitsuste esindajad ning  vastavate valla
       üldplaneeringu koostajad.
       6.2.Korraldada koostöös Maanteeametiga eelprojekti lahenduste avalikustamine
       ülalnimetatud valdades. Koostada avalikustamisest osalejatele arusaadavad trassi ja
       ristmike lahendusi illustreerivad joonised koos selgitava tekstiga.

       6.3.Ehitustööde tegemiseks vajalike maade omandamise protsessi alustamiseks koostada
       krundijaotuse kava M 1 : 1000, arvestades ühtlase teemaa laiusega võimalikult pikas
       ulatuses:
        - vähemalt 4 m teekraavi välisservast

        - teekraavi puudumisel 4 m muldkeha alumisest servast, kuid mitte vähem kui 10 m
          äärmise sõiduraja servast

        - maa kuni lumetõrje kuuse- või mõne muu puuliigi hekini

        Krundijaotuskava peab ära näitama perspektiivse äralõike kinnistutest, samuti peab
        fikseerima reformimata riigimaa, mida on vajalik täiendavalt taotleda riigi omandisse
        teemaaks. Krundijaotuse kava juurde võtta maaomanike kooskõlastused.

        6.4.Kooskõlastada eelprojekt Saue, Saku ja Harku Vallavalitsusega,
        Raudteeinspektsiooniga ning Harju Teedevalitsusega.

7. Vormistusnõuded.

       7.1.Koostada eelprojekti ja keskkonnamõjude hindamise lõpparuanne A3 formaadis
       ning esitlemiseks ettekanne koos projektlahendusi illustreerivate
       joonistega 3D vaadetega ja/või fotomontaažidega.

       7.2.Koostada eelprojekti lahenduste tutvustamiseks asjakohane voldik.

       7.3.Eelprojekti tehniline osa  vormistada kolmes eksemplaris eesti keeles ja kolmes
       eksemplaris CD-l.

8. Projekti koostamisel juhinduda:

Projekti koostamisel juhinduda kehtivatest seadustest, standarditest, normdokumentidest ja juhenditest, sealhulgas:
 1.Tee projekteerimise normid ja nõuded (RTL 2000,23,303).

       2.Teeprojekti suhtes esitatavad nõuded (RTL 1999.153,2156).

 3.Eesti Asfaldiliidu Asfaldinormid AL ST 1- 02.

       4.Teetähistussüsteem ja selle rakendamise kord (RTL 2000, 17, 222).

 5.Maanteeameti peadirektori 4 märtsi 2002 a. käskkirjaga nr. 39 kinnitatud

       "Elastsete teekatendite projekteerimise juhend 2001-52"

 6.Maanteeameti peadirektori 6 mai 2004 a. käskkirjaga nr. 72 kinnitatud

 "Elastsete teekatendite projekteerimise juhend 2001-52" muutmine

       7.Liiklusloenduse metoodika koormussageduse määramiseks www.mnt.ee Avalik
       teave / Projekteerimisjuhendid

       8.Maanteeameti nõuded teede projekteerimise ehitusgeodeetilistele
       uurimistöödele (M 1 : 500 – 1 : 5000) (PROJEKT). www.mnt.ee rubriik
       Avalik teave / Projekteerimisjuhendid.

Lisad: 
1. Asukoha  skeem M 1:20000 1-l lehel

2. Maanteeameti peadirektori 4 märtsi 2002 a. käskkiri nr. 39 (koopia) 1-l lehel.

            3. Maanteeameti peadirektori 6 mai 2004 a. käskkiri nr. 72 (koopia) 2-l lehel.

Koostas

Taivo Nõlvand

Peaspetsialist

Maanteeameti planeeringute osakond

6 detsember 2004.

�Milliste uuringute tulemusel on üldse järeldatud, et uue tee ehitamine on majanduslikult kõige tasuvam strateegia püstitatud? eesmärkide saavutamiseks? 
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