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Tehniline abi T11 Tallinna ringtee ja T8 Tallinn-Paldiski maantee rekonstrueerimiseks 

Eelprojekti keskkonnamõju hindamise programm (veebruar 2006)

EESTI ROHELISE LIIKUMISE ettepanekud ja kommentaarid

Ettepanekud LISADA ja ASENDADA vastavalt punktidele 1-27:

2. Kavandatava tegevuse eesmärk, lühikirjeldus, alternatiivid.

T11 ja T8 on praegusel kujul välja ehitatud 1970.-1982. a. Tallinna ringtee liiklussagedus on 4500-9200 sõidukit ööpäevas, millest 17 % moodustab raskliiklus. Tallinn-Paldiski maantee liiklussagedus on 4800-10000 autot päevas, millest 95 % moodustavad sõiduautod. Viimaseid aastaid iseloomustab liiklussageduse kiire kasv [liiklusloendus ja liiklusuuring sh liiklusprognoos on eelprojekti koostamise üheks osaks, aruanne valmib märtsiks 2006 ja see on ka keskkonnamõju hindamise üheks alusdokumendiks. (1)LISADA: See peab arvestama kõikide teguritega mis mõjutavad prognoositud liikluse mahtu, näiteks võimalikud kütuse hinna muutused, ökomaksud (ummikumaks ja täiendavad läbisõidupõhised maksud), TAKis sätestatud raudteetranspordi eelisarendamine, kohaliku infrastruktuuri ja maakasutuse arengud, teede läbilaskvus, ühistranspordi ja kergliikluse rollid, jne. Selleks on vaja uurida ja analüüsida ka reiside eesmärke ja sihte.], mille tulemusena on vaja (2)LISADA: leida optimaalseid ja võimalikult effektiivseid lahendusi inimeste ja kaupade liikumisvajaduste rahuldamiseks ja vähendamiseks ning seejärel teed viia vastavusse (kasvava) (3)ASENDADA: kavandatud liikluse (vajadustega) (4)ASENDADA: mahuga ja kaasaja nõuetega. 

KOMMENTAAR:

Ei saa nõustuda passiivse nn. enusta ja ehita metoodika kasutamisega, mis prognoosib liikluse mahtu ajalooliste trendide ja majanduskasvu näitajate põhjal, aga ei arvesta laiemate transpordipoliitilisiste eesmärkidega, loodusresursside ja energia kallinemisega, ja teeehituse mõjuga liikumisvajadustele. Teede infrastruktuuri ehitus on üks transpordipoliitika hoob, seega tuleb liiklusmahte kavandada tulevasi liikumisvajadusi ja teiste transpordiliikide arenguid arvestades.

Projekti üldised eesmärgid on alljärgnevad:

•
T11 Tallinna Ringtee ja T8 Tallinn-Paldiski maantee ümberehitus teede vastavusse viimiseks EL-i standardite ja normidega;

•
teede kohandamine (5)LISADA: planeeritud liikluse vajadustele, võimalikke tulevasi arenguid arvestades;

KOMMENTAAR:

Liikluse vajadused ja tulevased arengud sõltuvad erinevate transpordiliikide osakaalust, ja inimeste ja kaupade liikumisvajadustest, mis omakorda sõltuvad riigi transpordi- ja maksupoliitikast, kohalikust ja regionaalsest maakasutusest, regionaalpoliitikast, kütuse hinnast, raudtee, ühistranspordi ja kergliikluse arengust, jne)

•
liiklusohutuse ja teekeskkonna parandamine;

•
ummikute vähendamine teedel;

•
(teekasutaja) (6)ASENDADA: riigi ehk maksumaksja kulude kokkuhoid;

KOMMENTAAR:

Arvestamine ainult teekasutajate kuludega võib viia väga ebaratsionaalsete otsusteni, kui ei ole ühtlasi arvestatud kogu ühiskonna kulude kokkuhoiuga;

•
Euroopa Ühenduse poliitika teostamine, eriti transpordi ja üle-euroopaliste võrkude (7)LISADA: ja transpordi säästva arengu suhtes (8)LISADA: (sh maanteetranspordi osakaalu vähendamine).

Projekt sisaldab mitmesuguste teelõikude, ristmike, viaduktide ja sildade ehitust ja ümberehitust, kaasa arvatud liikluskorraldus, ristmike täiustamine ja (9)LISADA: kohalike ja regionaalsete, lühi-, kesk- ja pikaajaliste keskkonnamõjude vähendamise meetmed ((10)LISADA: maakasutuse suunamine, regionaalpoliitika, ühistranspordi ja kergliikluse arendamine, teemaksude kehtestamine, maastikukujundus, mürabarjäärid, põhjavete kaitse, võimalike metsloomade tõkked ja ülekäigud jne).

Kõik maantee-elemendid töötatakse välja täies ulatuses. Neil saab olema loogiline ühendus kohalike teedega ja nad peavad tagama (prognoositud) (11)ASENDADA: kavandatud liiklusvoogude läbilaskvuse. Kogujateed ja kergliiklusteed (jalakäijatele ja jalgratturitele) ehitatakse (12)LISADA: kergliikluse kasutamise võimaluste suurendamiseks (oluliste sihtkohtade ühendamiseks), peale-mahasõitude ja ristmike vähendamiseks ning kohaliku- ja läbiva liikluse eraldamiseks.

Eelprojekti koostamise käigus pakutakse välja alternatiive teelõikude, ristmike, viaduktide ja sildade asukoha (13)LISADA: ja põhiparameetrite ning tehniliste lahenduste osas. Alternatiivsete lahenduste pakkumine ei ole eesmärk omaette vaid lähtub vajadusest lahendada olemasoleva olukorra ja eelprojektiga kavandatava tegevuse kokkusobitamisel tekkida võivaid probleeme (14)LISADA: ning leida kõige efektiivsemad ja keskkonna säästlikumad transpordilahendused. Käesoleva programmi koostamise käigus on välja selgitatud järgmised kohad, kus alternatiivsete lahenduste pakkumine on (15)LISADA: eriti oluline (sulgudes on näidatud omavalitsused, kes on vastava lõigu puhul “huvitatud isikuteks”):

- T11 19,0 km: Luige ristmik (Saku ja Kiili vald)

- T11 38,0 km / T8 25,2 km: Keila sõlm (Keila linn, Keila vald, Harku vald)

- T8 13,4 - 18,5 km: Harku II sõlmest kuni Kiia sõlmeni (Saue vald, Harku vald)

(16)LISADA: Kõikide lõikude puhul on vaja töödata välja ja hinnata nn 0+ alternatiive, et selgitada välja sobivaim ja säästvaim lahendus.

3. Keskkonnamõju hindamise protsess

Keskkonnamõju hindamise tööd viiakse läbi vastavalt projekti “Tehniline abi Tallinna ringtee ja Tallinn-Paldiski maantee rekonstrueerimiseks” lähteülesande (Terms of Reference) peatüki 3.2.2 osale Keskkonnamõju hindamine (Environmental Impact Assessment), võttes arvesse muutusi keskkonnamõju hindamist reguleerivas seadusandluses 2005. aastal. Hinnatakse kõiki asjakohaseid (17)LISADA: lühi- kesk- ja pikaajalisi keskkonnamõjusid nii ehitusprojekti läbiviimise käigus, kui ka hilisemaid (18)LISADA: kohalikul, regionaalsel ja riiklikul tasemel avalduvaid mõjusid tee kasutamise jooksul, (19)LISADA: kaasa arvatud projekti mõju regionaalsele maakasutuse arengule, inimeste ja kaupade liikumisvajadustele ja kogu transpordisüsteemi efektiivsusele, samuti hinnatakse ka antud projekti ja sellega seotud projektide koosmõjust tekkivat koosmõju.

Keskkonnamõju hindamise protsessi käigus läbi järgnevad olulisemad tegevused:

· külastused objektile ja keskkonna-andmebaasidest ning –institutsioonidest vajaliku info hankimine;

· müra- ja õhusaaste uuringute läbiviimine projekti alal.

· pidev koostatud projekteerimislahenduste analüüs keskkonna seisukohalt (20)LISADA: lokaalsel, regionaalsel ja riiklikul tasemel, k.a. energia- jt loodusresursside kasutamise efektiivsuse analüüs;

· pidev väljapakutud projekteerimislahenduste järjestamine (21)LISADA: kõikidest keskkonnamõjudest lähtuvalt;

· projekti järgnevate etappide käigus vajaminevate keskkonna-abinõude määratlemine;

(22)LISADA:

· Leevendavate meetmete väljapakkumine ja tasuvuse hindamine, sh meetmed mis on suunatud liikluskoormuse vähendamisele (liikumisvajaduste ja distantside vähendamine, ruumi- ja energiasäästlikumate transpordiliikide osakaalu suurendamine, liikluse ajaline hajutamine) ja liikluse ohutuse tõstmisele (kiiruste piiramine) ja kütusekulu vähendamisele.

· KMH avalikustamisprotsessi koordineerimine;

· Vajamineva kaardimaterjali koostamine (kaitsealused objektid, Natura 2000 alad, kultuuripärand jne.)

III Kavandatava tegevuse ja selle alternatiivide kirjeldus 

Peatükk annab ülevaatliku kirjelduse teelõigu ehitustöödest ja kasutamisest. Ühtlasi vaadeldakse alternatiive tee asukoha, (23)LISADA: põhiparameetrite ja tehnoloogiliste lahenduste ning nn 0-alternaiivi, mille puhul projektiala jääb muutumatuks (24)LISADA: ja 0+ alternatiivi kus olemasolevaid teid ja nende liikluskorraldust parandatakse  ning rakendatakse erinevaid meetmeid liikumisvajaduste vähendamiseks või ruumi- ja energiasäästlikumate transpordiliikide osakaalude suurendamiseks. 

KOMMENTAAR:

Alternatiiv tähendab alternatiivlahendust.  0-alternatiiv, ehk antud juhul mitte midagi tegemine, ei saa olla lahendus, ning seega ei saa seda käsitleda kui alternatiivi. On vaja võrrelda projekti lahendusi nn 0+ alternatiividega, mis sisaldavad mingit alternatiivset tegevust püstitatud probleemide lahendamiseks. Näiteks liikumisvajaduste vähendamine maakasutuse planeerimise ja kohaliku infrastruktuuri arendamise kaudu, transpordiliikide osakaalude muutmine ühistranspordi või kergliikluse arendamise kaudu, jne.

V Kavandatava tegevusega kaasneva oodatava keskkonnamõju hindamine

Peatükk hõlmab järgnevaid sisulisi osasid:

· mürataseme ja vibratsiooni hindamine;

· õhureostuse mõju hindamine;

· valgusereostuse mõju hindamine;

· mõju hindamine maastikule, taimestikule ja loomastikule, sh kaitsealustele objektidele;

· veekeskkonna ja muldade reostuse ohu hindamine;

· sotsiaal-majandusliku mõju hindamine;

· kultuuripärandile esineva mõju hindamine;

· keskkonnariskide hindamine

(25)LISADA:

· loodusresursside kasutusefektiivsuse analüüs ehitus ja kasutus faasides (terms of reference).

· mõju co2 heitmetele ja kliimale (sõitude pikkused ja kütuse kulu)

· mõju kohalikule ja regionaalsele maakasutusele

· Mõju autokasutusele, liikluskoormusele ja säästvate transpordiliikide kasutusele  (ühistransport, kergliiklus) piirkonnas tervikuna. Millist transpordisüsteemi ja –valikuid projekt soodustab.

Peatükk sisaldab ka potentsiaalsete mõjude hindamise tehniliste meetodite kirjeldust. Kirjeldatakse avaldatava mõju iseloomu, suurust ja ulatust, lisaks hinnatakse mõju olulisust vastavalt mõjutatava keskkonna tundlikkusele. Käsitletakse otseseid, kaudseid, teiseseid, kumulatiivseid, lühi-, keskmise-, ja pikaajalisi, alalisi ja ajutisi, positiivseid ja negatiivseid mõjusid, arvestatakse mõjuga inimese tervisele (26)LISADA: ja mõju loodusresursside kasutusele.

VI Negatiivse mõju vältimise, vähendamise ja kompenseerimise võimalused

Antakse pakutud keskkonnamõju vältimise, vähendamise ja kompenseerimise meetmete kirjeldus ja ka ülevaade nende  (maksumusest) (27)ASENDADA: tasuvusest. 

KOMMENTAAR:

Maksumus üksi ei anna piisavalt informatsiooni et meetmeid saaks omavahel ja ka planeeritud tegevusega võrrelda.
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Mari Jüssi, juhatuse liige, mari@seit.ee, 56 482733

Ilmar Part, juhatuse liige, ilmarpart@hot.ee, 50 30915 

LISAD:   T11 Tallinna ringtee ja T8 Tallinn-Paldiski maantee rekonstrueerimise 

eelprojekti keskkonnamõju hindamise programmi tekst koos meiepoolsete täiendustega otse tekstis.



